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Schalltechnische Untersuchungen zum Verkehrslarm
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1. Situation und Aufgabenstellunqg

- die Stadt Hof plant eine neue Saalequerung
zwischen Alsenberger Strae und Ascher
Stral3e

- diese dient als Luckenschluss fiur den
geplanten Innenstadtring

- FOr die Querung werden eine Bricke, eine
Stral3e und zwei Knotenpunkte benotigt

- die Saalequerung soll Uber die Bauleitplanung
rechtlich gesichert werden

- IBAS wurde mit der erforderlichen
schalltechnischen Untersuchung beauftragt
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2.1 Schalltechnische Anforderungen — 16. BImSchV

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen ist die 16. BImSchV zu Grunde zu legen.
Danach gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:

- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

- In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

- In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)
- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
A nachts 59 dB(A).
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2.2 Ermittlung der Gerauschemission

Strafe Planfall 2030 Planfall 2030 Planfall 2030
red. SV Wrtwg. |lkein SV Wriwg.
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] d 16 BI S hV -I: t d
e . mMoC errasst nur aen
DTV sV DTV sV DTV sV .
Larm, der von der zu bauenden oder zu
Planung Strafe 8.500 | 400) | 8500 | 250 |[|8.400 | 100 andernden StraBe SerSt ausgeht
Wartturmweg 50 11.600 900 11.300 450 11.300 0
Alsenberg 10.800 | 300 | 10.900 | 250 |{10.800 | 150
Alsenberger StraBe 4.900 150 5.000 150 5.000 150
Ascher StraBe auB3erhalb
(HOS) 11000 | 850§ | 11.800 | 700 [f11.800 | 500
Ascher StraBe (HOs5) 8.700 250 8.800 400 8.900 500 StraBe maBg. zul. maB- Langs- Korrektur | Emissions-
stiindl. Geschwin- gebender neigung StraBen- pegel
o : Verkehrs- digkeit Lkw-Anteil oberflache
favorisierte Variante starke 5 L
v P g S1ro m,E
[Kfz/h] [km/h] [%e] [%6] [dB] [dB(A)]
Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Planung StraBBe 510 94 70 3,0 0,9 <5 0 62,4 | 538
Planung KVP N 606 111 50 4,5 2,2 <5 0 615 | 529
Planung KVP S 366 67 50 2,7 0,8 <5 0 584 | 49,7
Wartturmweg
/s Wartleite 678 124 30 4,0 1,2 8,6 0 615 | 525
Alsenberg 654 | 120 50 23 0,7 7.8 0 623 | 538
/n Durchlass ! ! ! ! !
Alsenberger StraBe 300 55 50 3.0 0.9 <5 0 57,7 | 489
Ascher Stra3e auierhalb 708 | 94 | 70/100 | 60 3,0 <5 0 660 | 56.4
(HOS5)
Ascher StraBe (HOs5) 528 70 50 4.6 2,3 <5 0 610 | 51,0
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2.3 Berechnung der Gerauschimmission

Beurteilungspegel
(Neubaubereich)
Prognose-Planfall

-Tagzeit-

Stockwerk mit maximalem Pegel
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2.3 Berechnung der Gerauschimmission

Beurteilungspegel
(Neubaubereich)
Prognose-Planfall

-Nachtzeit-

Stockwerk mit maximalem Pegel
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2.4 Beurteilung gemafl 16. BImSchV

Anspruch auf Larmvorsorge
dem Grunde nach

Gebaudefassaden mit
Uberschreitung des jeweiligen
Immissionsgrenzwerts

tags oder nachts

EG oder 1. OG
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2.5 Larmvorsorqge

Grundsatzlich Anspruch auf
Einhaltung der Grenzwerte
d.h. aktiver Larmschutz

Verhéaltnismaligkeit

Kosten-Nutzen-Analyse
ist durchzufihren
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3.1 Stralden aulRerhalb Baubereich

T ol W e Der § 41 BImSchG und die 16. BImSchV
Sl Y erfassen nur den

Larm, der von der zu bauenden oder zu
andernden Stral3e selbst ausgeht.

Anspriche auf LarmvorsorgemalRnahmen
konnen

nur_in_rdumlicher Nadhe zum Baubereich
entstehen

Der Neubau oder Ausbau von
Verkehrswegen kann aber auch aul3erhalb
des eigentlichen Baubereiches zu
spurbaren Pegelerh6hungen auf
bestehenden Verkehrswegen fiihren. Dies
ist gemald der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts
erforderlichenfalls in die planerische
Abwagung einzustellen.
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3.2 Schalltechnische Anforderungen

Selbst vorubergehend nicht zumutbar sind Larmimmissionen oberhalb der durch die
Grundrechtsordnung zum Schutze des Eigentums und der Gesundheit gezogenen Grenzen
(BVerwG, Az. 4 VR 19/99, Az. 4 A 53/99)

Diese Grenzen liegen nach der Rechtsprechung (BayVGH, Az. 20 B 92.1055) bei
Larmbeeintrachtigungen von 70 ... 75 tags / 60 ... 65 dB(A) nachts.

Verwaltungsintern haben sich Grenzwerte etabliert von
70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts in reinen oder allgemeinen Wohngebieten;
72 dB(A) tags / 62 dB(A) nachts in Misch- oder Kerngebieten;
75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts in Gewerbegebieten.
Werden die genannten Grenzen (wenn auch nur vortuibergehend) erstmals, wenn auch nur

geringfigig, Uberschritten, oder sind sie bereits tberschritten und werden, wenn auch nur
geringfigig, erhoht ("verfestigt"), so sind Larmschutzanspriiche begriindet.

JAN
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3.3 Schalltechnische Anforderungen

Werden die 0.g. Grenzen eingehalten, so wird von der obersten Baubehdrde empfohlen, die
Prifung eventueller Anspriiche auf Anordnung von Larmschutzmalihahmen im Rahmen der
fachplanerischen Abwagung unter Orientierung an den Regelungen der
Verkehrslarmschutzverordnung fur Dorf- und Mischgebiete vorzunehmen.

Danach ist ein Anspruch auf LArmschutz auf3erhalb des Baubereichs regelmalfiig zu
bejahen, wenn

an einem Immissionsort auf Grund von Verkehrszuwéachsen, die ursachlich auf dem
geplanten Aus- oder Neubau beruhen, ein

Larmzuwachs von 2 3 dB entsteht ("Wahrnehmbarkeitsschwelle")
und

der Grenzwert fur Ml von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts Uberschritten wird
(unabhangig von der Gebietskategorie)

JAN
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3.4 Verkehrsbhelastunq
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Strake Bestand 2017 || Mulifall 2030 || Planfall 2030 | Planfall 2030 | Planfall 2030
red. SV Wrtwg. || kein SV Wrtwg.
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h)

prv | sv [ orv | sv || orv | sv | pv | sv | DIV | sv

Planung Stralte . . . - || 8500 | 400 | eso0 | 250 | eaco | 100

Wartturmweg 50 5100 | 100 || 5500 | 100 | 11.600 | g00 11300 | 450 |11300| o

Wartturmweg 30 4900 | 100 || 5300 | 100 [ 10.900 | 900 | 10600 | 450 [ 10.300| o0

Wartturmweg

e o Weg 2800 | 50 || 2900 | s0 || 7.800 | sso | 7700 | 4s0 | 7400 | o

Wartturmweg

oD sencaniogs 2300 | 50 || 2400 | s0 || 7.500 | sso | 7200 | 450 | 6s00 | o

Oelsnitzer Stralke (St2192)

popsiyrmorad o 5000 | 150 || 4900 | 150 [ 3700 | 50 | 3800 | 250 | 3900 | 400

Oelsnitzer Stralle (St2192)

P 4700 | 150 || 4600 | 150 || 3s00 | so | aeo00 | 250 | 3800 | 400

Oelsnitzer StralBe (St2192)

1 Wortnmmesg 6500 | 200 || 6400 | 150 [ 10500 | 900 | 10300 | &s0 | 10.100| 400

Alsenberg 5100 | 100 || 6600 | 100 f| 10800 | 300 | 410900 | 250 | 10800 150

iwunsiedier Strae (S17T) | 11700 | 350 || 12.500 | 4s0 || 10.000 | 400 |10.100 | 450 | 10100 | s00

6 Alsenberg

Wunsiedler Strae (S12177) | 14400 | 300 || 12.000 | 400 || 14700 | 700 | 14.600 | 600 | 14600 | 450

fw Alsenberg

Alsenberger Strafte 5100 | 100 || 6.600 | 100 f| 4900 | 150 | s.000 | 150 | 5000 | 150

‘(“l_fg';’ Strate auerhalb 11600 | 300 || 12600 | 350 || 11.000 | aso 11800 | 700 | 11.800| S00

Ascher Straibe (HOs5) 7600 | 250 || 8.400 | 300 f| 8700 | 250 | oo | 400 | 8900 | s00

MNeutauperlitzer Weg

Pl 3900 | 50 || 4000 | 50 || 4400 | s0 4400 | so | 4300]| o

Neutauperlitzer Weg

e galicil 2700 | 50 || 2900 | s0 || 3200 | s0 3000 | so | 2s0| o

N 4

auRerdem: Bahnstrecke, Prognose DB 2025
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3.5 Untersuchungen im

erweiterten Bereich

’ HofBad
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AuBen

Auflenbereich

Stadkgrenze

=4/
sy 4
AuBenbereich
:

Verkehrslarm gesamt
(Stral3e u. Schiene)
Prognose-Nullfall

-Tagzeit-

Pegel dB(A)

[ ..<=350

350«
Bl 40.0 < ...
[ 45.0 < ...

20.0 < ...
20.0 < ...
60.0 < ...
65.0 < ...

B 70.0<...
E750<...
Es00<..

<=40.0
==45.0
== 50.0
<=55.0
<= 60.0
<= 65.0
== 70.0
<= 75.0
== 80.0
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3.5 Untersuchungen im erweiterten Bereich
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3.5 Untersuchungen im erweiterten Bereich

HofBad
(Freibad)

Verkehrslarm gesamt
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3.5 Untersuchungen im erweiterten Bereich
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3.6 Untersuchungen im erwelterten Bereich

Anspruch auf Schallschutz ftr
Gebaudefassaden mit
Beurteilungspegeln grél3er

L, >70dB(A) tags oder
L, > 60 dB(A) nachts

(in Wohngebieten)

und einer planbedingten
Erhdhung
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3.7 Untersuchungen im erweliterten Bereich
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Anspruch auf Schallschutz ftr

Gebaudefassaden mit
Beurteilungspegeln grél3er

L, > 64 dB(A) tags
L, > 54 dB(A) nachts

oder

(unabhéangig Gebietskategorie)

und einer planbedingten
Erhdhung um mehr als 2 dB

bereits bertucksichtigt:
Vimax = 30 km/h im Wartturmweg
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4. Zusammenfassunq

Beurteilung gemal der 16. BImSchV (Baubereich):

— jeweiliger Immissionsgrenzwert ist an den Fassaden angrenzender Hauser
teilweise Uberschritten.
Larmvorsorgemalinahmen sind daher einzuplanen.

Erweiterter Untersuchungsbereich:

— Durch den neubaubedingten Verkehrszuwachs ergibt sich entlang des Wartturmwegs
eine Pegelerhnbhung um - im Einzelfall - bis zu 6 dB. Im Bereich Alsenberg liegt die
Erh6hung bei hochstens 3 dB.

— An mehreren Gebauden treten an den zugewandten Fassaden Beurteilungspegel von
mehr als 60 dB(A) zur Nachtzeit auf (Bereich Alsenberg). Ein Anspruch auf
LarmschutzmalRnahmen ist in diesem Fall begriindet.

— Ebenfalls an mehreren Gebauden wird der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags bzw.
54 dB(A) nachts, bei gleichzeitiger @ neubaubedingter = Erh6hung  der
Verkehrslarmimmissionen um mindestens 3 dB, Uberschritten. In diesen Bereichen
konnen MalRnahmen nach den allgemeinen Regeln beansprucht werden.

JAN
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